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Le comité interministériel d'amé-
nagement et de dévelo] ent du
territoire du 15 décembre 1998 a
adopté le schéma national de vélo-
routes et voies vertes, issu des travaux
.menés sous 'égide du Comité natio-
nal de suivi de rﬂﬁqm duvélo. La
réalisation d'un u structurant de
7 4 gooo km offrant 2 terme un

i de tout le territoire,
aux orientations de la -politique
; t du territoire définies

par la loi d'orientation pour l'aména- .

ent et led t durable
u territoire du 25 juin 1999.

Sa mise en ceuvre est %g:ritc dans
les contrats de plan Etat-région'avec
des moyens financiers importants,
rappelés en annexe 3, qu'il convient
dés maintenant de mobiliser.

Par sa contribution i la cohésion
territoriale, la mise en ceuvre du
schéma doit entrainer la création
d’emplois fermanents, dans le do-
{naine des loisirs, des sew;clgs etde

'aménagement, participer 2 la revita-
lisation rurale et servir de liaison
entre les villes de toutes les régions
francaises. Le réseau ainsi ren-
forcera V'attractivité touristique des ré-

jons traverstes tout en favorisant le
Eléveloppemcnt des modes de dépla-
cement non polluants, qui s'inscrit a
long terme la stratégie de lutte
contre le t climati

Lobjectif est d'établir
région le volet réFioani du schéma
national des véloroutes et voies
vertes, qui devra tenir compte des

ents existants ou pro-
jets régionaux.

L'élaboration de ce volet régional
repose sur une démarche conjointe
Etat-région qui doit étre organisée
dans le cadre d'un comité régional de
développement des véloroutes et
voies vertes.

Ce comité doit associer dés le dé-
part les collectivités territoriales, les
services déconcentrés de I'Etat, les
institutions et organismes ceuvrant
au développement économique et
touristique, ainsi que les diverses as-
sociations d" , selon la liste in-
dicative fournie en annexe .

Dans un certain nombre de ré-
gions, un tel comité existe déja. Vous
veillerez alors i ce que les services de
I'Etat y soient pleinement associés et
que la référence au shéma national
soit effective. Dans le cas contraire,
nous t:ous de former cir.
comi i en partenariat avec le
P toepith seghana & gl

comi io oppe-
ments des véloroutes et voies v:l:-tes
élaborera d'ici au 31 décembre 2001
un projet de volet régional du schéma
national de véloroutes et voies vertes,
conformément aux objectifs inscrits

dans les schémas de services collec-
tifs. Lors de la phase d’élaboration,
des échanges iers devront étre
menés entre le comité régional etune
mission nationale véloroutes et voies
vertes en voie de constitution.

Vousadmssﬂezcepmietihmis-.

sion nationale, qui jugera de sa
conformité avec le schéma national,
e e

jonaux et avec u
Si des modifications apparaissent né-
mquéesa.ﬁexlllesm les : o

i vous les soumettiez
auoomﬂérég.ol:ul- .
concernés et approbation par la mis-
sion nationale, le voi:t régional
pourra étre adopté par le comité ré-
gional. L'adoption de I'ensemble des
volets régionaux devra intervenir au

30 juin 2002."

Afin d'assurer la continuité d'un
itinéraire sur de grandes distances et
sa avec le schéma national,
des comités interrégionaux d'itiné-
raires pourront étre a votre
initiative ou 3 celle
tionale véloroutes et voies vertes.

Le schéma national de véloroutes
et voies vertes s’inscrivant enfin dans
uned européenne
la Commission un soutien, il
conviendra de vei
des itinéraires transfrontaliers soient
réalisés.

La mission nationale véloroutes et
voies vertes favorisera la liaison avec
les autorités compétentes des pays

mmm% it

BetC.LEADER.! ‘etc.) pourront béné-
ficier de financements complémen-
taires favorisant la mise en ceuvre du
schéma national dans leur régi

Nous vous demandons de nous
faire sous le timbre de la direc-
tion études économiques et de
I'évaluation environnementale,

difficultés résulter de la mise
en ceuvrede la circulaire.
Le cahier des charges et la carte is-
sue du CIADT que nous vous faisons
parvenir constituent le cadre de réfé-

rence du schéma national des vélo-

routes et des voies vertes. Est égale-
ment jointe la déclaration adoptée &
Lille, le 12 septembre 2000, pour un
«Réseau vert européens.

La ministre de la jeunesse et des sports,
Marie-George BUFFET

La secrétaire d'Etat au Tourisme
Michelle DEMESSINE
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Annexe1

Carte du schéma national de véloroutes et voies vertes
adopté au Comnité inferministériel d';

: aménagement
et de développement du territoire en décembre 1998

-

Annexe 2

Role du comité régional

du schéma national des véloroutes et

Le comité régional devra étre en
mesure d'assurer la coordination et la
promotion du volet régional. Il devra
&n .

¥ Assurer la cohérence du voletré-
Fim:.lzve:leschémanaﬁomlaavec
es autres outils de planification lo-
caux et éggionms. csrén”n?e les sché-
mas régionaux de oppement

préahm e ﬁm
avec territoires
concernés. . &

2. Organiser des réunions de concer-
tation avec les régions limitrophes; le
cas échéant dans le cadre des comités
i i d'itinéraires.

3. Mettre en place des outils d'éva-
luation, conformément au cahier des

charges.

4. Rechercher un ou des maitres
d'ou pour la réalisation, coor-
donner leur action s'ils sont plu-
sieurs, et contrdler la conformité des

La
du ::éh?m national des

Pour :-rf:ttze en ceuvre ce pf;?
gramme, s'est for-
tement engagé, dans le cadre des
contrats de Etat-région; le MATE
A hauteur de 100 MF sur la période
2000-2006 (soit environ 15 MF/an),
le ministére de la jeunesse et des

rts 3 hauteur de 15 MF. Le minis-
F it
u examinera
de financement des voies vu\g:ans
leur relation avec le réseau routier na-
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Annexe 3
S
rtition des crédits

pourlarrﬁseenmduvuhhégbnal

voles vertes
réalisations au projet.

5. Valoriser les itinéraires existants
cng'appugmsurlgséuadu et réali-

sations déji entreprises.

6. Evaluer les besoins de finance-
ment en ce qui concerne la signalisa-
tion des itinéraires (avec une atten-
tion particuliére i leur homogénéité),
les travaux légers d’aménagement
(abris, haltes, am ents de

sont pris en compte de facon
gmml'évahnﬁmetlenﬁvidz
I'impact socio-économique.

r la mise en ceuvre
et voies vertes

tés au renforcement et 3 la- sécurisa-
tion de ce réseau. Le secrétariat d'Etat
au tourisme, pour sa part, concourt 2
]a mise en ceuvre du schéma national
véloroutes et voies vertes dans seize
régions, dans le cadre des contrats de
plan Etat-Région ou de leurs avenants
«intempéries».

Le bon déroulement des programmes
retenus dans le contrat de plan Etat-Ré-
gion devra étre assuré dés 2001
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Pour les régions n'ayant pas
contractualisé cette action, édits
d'études pourront étre alloués, dans
1a limite des budgets disponibles.

Principes de mise en ceuvre des

édits delégués

1. Tracés validant des itinéraires s'ap-
puyant sur des trongons existanis:

Les crédits seront prioritairement
utilisés pour la mise en conformité de
ces trongons avec le cahier des
charges national, pour les aménage-
ments favorisant la continuité des iti-
néraires existants, leur raccordement
avec les nouveaux tracés, l'adaptation
dujalonnement.

2 2. Tracks &udiés d'itinfraires restant
Avant d’étre consacrés a des amé-
nagements, la priorité pour l'utilisa-
tion des crédits ira aux études d’avant-
projet détaillé. Ces études porteront
notamment sur les modalités de réa-
lisation des véloroutes et des voies
vertes, les questions de sécurité des

ers, la gestion et Fentretien des
itinéraires, en conformité avec le ca-
hier des charges national. 1a réalisa-
tion est également éligible.

3. Trucés restant & déterminer:

Les crédits seront affectés en prio-
rité aux études de faisabilité. Les
études de faisabilité porteront sur les

choix d'itinéraires, 1a proportion de
voies vertes retenues, leur intégration
aysagere, les études d'impact sur
'environnement, en particulier pour
évaluer les effets induits des voies
vertes sur les espaces sensibles.
Pour tous les tracés, les crédits peu-
vent également porter sur la dimen-
sion touristique et de loisirs d'un iti-
néraire (potentialité patrimoniale,
capacité d'accueil et ' hébergement,
complémentarités touristiques) sur la
dimension socio-économique (les ser-
vices associés A créer), et sur la néces-
saire organisation de l'intermodalité.
Concernant les relais vélos, les
études pourront porter sur le choixde
Templacement et de la conception de
relais vélos en liaison avec les parte-
naires concernés; la réalisation
pourra bénéficier de crédits d'inves-

' tissement.

Mobilisation des autres crédits

1l convient également de mobiliser
tous les autres crédits tels que ceux
du FNADT ou ceux qui relévent du
1% paysage, du versement transport,
des contrats de ville, des contrats
d’agglomération et des contrats de
pays. Il faudra également tenir
compte des programmations finan-
cées par des partenaires tels que
Voies navigables de France, la SNCF
et les collectivités locales,

Annexe 4

La maitrise d’ouvrage et la structure de gestion

Le comité régional de développe-
ment des véloroutes et voies vertes et
les collectivités territoriales concer-
nées détermineront en fonction du
projet ou des projets d'itinéraires re-
tenus la formule la‘plus adaptée de
maitrise d’ouvrage. Il est souhaitable
de rechercher une maitrise d'ouvrage
unique du réseau sur un trongon suf-
fisamment-important, notamment
pour assurer la cohérence d’en-
sembie des véloroutes et voies vertes

comité régional de développement
des véloroutes et voies vertes et les
collectivités territoriales concernées
se préoccupent de désigner ou de

.créer une structure de gestion et d'en-

tretien des aménagements.

Cette disposition est en particulier
requise dans le cas des itinéraires
existants intégrés au schéma national
de véloroutes et voies vertes.

11 est nécessaire enfin que soit éta-
bli un cahier des charges des caracté-

et des économies d’échelle lors dela  ristiques techniques pour l'ensemble
phase de réalisation. de I'itinéraire, assurant un niveau de
1l est également souhaitable quele  services homogéne.
Annexes

. Liste indicative des partenaires
du comité régional de développement des véloroutes et voies vertes

Les services déconcentrés de I'Etat:
—~ direction régionale de Fenvironne-
ment; L
- direction régionale dela jeunesse et
dedJ.nectls' raction. nale de!
- on régionale de 'équipement;
- direcﬁonrfe%ionale du toug:rnrxle;
- directions départementales de

I'équipement;

—egi.rections départernentales de la
jeunesse et des sports; -

— directions départementales de

Tagriculture et de la forét;
- centres d’études techniques de
I'équipement. ‘

Les collectivités territoriales, leurs
groupements et autres organismes
territoriaux:

— le conseil régional et les conseils gé-
m’;raux;

—les Pays; .

— les agglomérations;

- les communes, les EPCI;

- les parcs naturels régionaux;
— les comités régionaux du tourisme;
—les comités dé entaux du tou-
risme, les offices du tourisme, ainsi
que les structures en dépendant...;
~les associations, en particulier celles
ceuvrant pour le développement du
vélo (notamment I'Association fran-
caise des véloroutes et voies vertes, la
Fédération francaise de cyclotou-
risme et la Fédération des ers de
bicyclette), toutes les formes de ran-
donnée et de protection et mise en va-
leur de I'environnement;
- les partenaires professionnels:
chambres consulaires, syndicats pro-
fessionnels. :

Les établissements et entreprises
publics: .
— Office national des foréts;
- Voies navigables de France;
— Réseau ferré de France;
- SNCF....

SCHEMA NATIONAL DES VELOROUTES ET VOIES VERTES
Cahier des charges (31 mai 2001)

Préambule
Phénomeéne de notre temps, I'uti-
lisation du vélo se développe, tant

pour une pratique de loisirs et de tou- .

risme que comme mode de déplace-
ment urbain ou interurbain sur de
courtes distances.

La forte demande sociale, le dyna-
misme du mouvement associatif se
dotant depuis quelques années d'une
capacité d'expertise, le soutien euro-

etles aﬁienca conduites

régions, de&a:tzmmts et

villes ont fait prendre conscience de
la nécessité de créer des itinéraires cy-
clables sécurisés et partagés avec
d'autres catégories d’'usagers non
motorisés. ‘ ‘
Lobjectif prioritaire est de consti-
tuer au niveau francais un résesu de
itinéraires éczrerflables de l&ngue

i pouvant étre empruntés par
trongons, permettant éventuellement
d’autres déplacements non motori-
sés, ne laissant aucune région 3

Técart et reliés au réseau européen
qui se développe actuellement. Un -

inventaire des réseaux cyclables est
en cours-de constitution dans cer-
taines régions prétes i doter leur ter-
ritoire d’itinéraires, dénommés en
France véloroutes et voies vertes,
pour répondre 3 l'attente non seule-
ment de la population francaise, mai
aussi des touristes en provenance des

ise, mais -

iences étran-

ﬁéres montrent le succés de ce type
’itinéraires de longue distance:

— ils représentent un instrument
d’am ent du territoire et de di-
versification de l'offre locale touris-
tigue et de loisirs, permettant le dé-
veloppement d'un tourisme durable;
~ ils assurent une liaison sécurisée
entre les villes et dans les traversées
des agglomérations;
- ils permettent la découverte de pa-
trimoines urbains et ruraux, naturels
et culturels, la découverte de terroirs
et de pays, grice 3 des modes de dé-
placement respectueux de l'environ-
nement; )
—ils générent de nouvelles retombées
de développement social et écono-
mique, et favorisent la création d'em-
plois et'émergence de nouveaux mé-
tiers.

Le document de référence que
constitu: le présentd cahier des
charges doit permettre d'assurer une
cohérence nationale et une offre de
qualité des services et des aménage-
ments dans leur conception, leur réa-
lisation, leur gestion et dans l'anima-
tion du réseau. Des fiches techniques
fourniront des informations complé-
mentaires dans des domaines tels
que les revétements, les pentes, les
traversées d’agglomeérations, les re-
lais vélo...

Cette premitre édition sera com-

létée ultérieurement en fonction de
état d’avancement du schéma natio-
nal véloroutes et voies vertes.

1. Définition
1.1. Les «wéloroutes» sont des itiné-

raires pour cyclistes 3 moyenne et
longue distance, d'intérét départe-

‘tous types de voies sécuris

mental, régional, national ou euro-
péen, rehalr; les régions entre dea];ses de:
traversant les agglomérations
bonnes conditions. Elles empruntent
, dont
les voies vertes. Elles doivent ré-
pondre aux critéres d-dessous:

— linéarité: itinéraire allant d'une ville
3 une autre ville le plus directement

e; -

- continuité: Vitinéraire ne doit pas -
étre interrompu, y compris dans les
traversées des agglomérations;

- sécurité: les cyclistes doivent béné-
e it i e des v
Tité, en vis-a-vis -
cules 3 moteur mais également dans
certaines conditions particuliéres
d’aménagement deitinéraire (zones
de remblais, bords de voies d’eau,

etc.);
- jalonnemem etba\is:fe: litinéraire
doit faire 'objet d'un jalonnement et
d'un balisage spécifiques et uni-
formes sur son ensemble, et facile-
ment identifiables;
— services: Yitinéraire doit offrir aux
usagers un certain nombre de ser-
vices liés 3 Putilisation du vélo, au tou-
risme, aux transports en commun et
plus précisément aux trains, 4 Finfor-
mation et 3 1a réservation;
— entretien: litinéraire doit faire Fob-
jet d’un entretien permettant son uti-
isation permanente; .
— usage: ces itinéraires doivent étre
adaptés a tous les cyclistes, y compris
les moins expérimentés et entrainés.
A cet effet, en régle générale, leur dé-
clivité sera fortement limitée, de
T'ordre de 3% (sauf dans les zones de
montagne, ou il conviendra de re-
chercher cependant les déclivités les
moins fortes); .
— mode d'utilisation: ces itinéraires
doivent étre incitatifs mais’ pas obli-
gatoires, les cyclistes conservant la
possibilité d’aller sur les autres par-
cours. Ils peuvent utiliser les ameéna-
gements cyclables les plus sécurisés,
et en priorité les «voies vertes», qui

seront & privilégier.

1.2. Les «voies vertes» son:é;i;s
aménagements en site propre -
vés aux déplacements non motorisés.
Elles sont deshrﬁees aux piétons, au;

clistes, aux rollers, aux
cyintes suctlles awxpersoes
aux cavaliers, dans le cadre du tou-
risme, des loisirs et des déplacements
de 1a population locale. Elles doivent .
étre accessibles au plus grand
nombre, sans de exigence phy-

- sique particuliere, sécurisées et ja-

lonnées.
Elles seront concues de facon i sa-
tisfaire, trongon par trongon, tous

utilisateurs visés. i

2. Le schéma national des vélo-
routes et voies vertes

Le réseau des itinéraires cyclables
d’intérét national, appelé «schéma
riational des véloroutes et voies
vertes», a été élaboré dans le cadre du
XII* Plan. 1] est représenté sur la carte
jointe ci-aprés, approuvée par le Co-
mité interministériel de 'aménage-
ment et de développement du terri-
toire (CIADT) du 15 décembre 1998.
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Le schéma national est financé
le cadre des contrats de plan
Etat-région. A ce titre, il doit faire Yob-
jet d'une évaluation environnemen.

contournements pour certains utili-
sateurs sportifs en complément de
ces itinéraires. Le trajtement des en.

tale stratégique. Il s'inscrit dans le  trées dans les ag‘gloméraﬁons, deleur
cadre de la loi d'aménagementetde traversée et de leur contournement
développement durable du territoire supgose donc la mise au point de vé-
1"99-533 du 25 juin 199g au titredes  ritables stratégies de déiplacements
schémas de services collectifs, urbains, 3 traster dans le cadre des

Cing principes ont guidé I'élabora- plans de déplacements urbains

{PDU), lorsqu'ils existent. Ces che-
minements devront étre intégrés
dans d'autres politiques contrac-

tion de ce réseau:
~ réaliser un réseau structurant de
7004 9000 kilométres maximum;

~ rechercher en priorité les é)ossibili- tuelles (contrats de ville, d’agglomé-
tés de voies vertes utilisant des infra- ration, contrats de pays...) de se
structures peu dénivelées (voies fer- mettye en cohérence avec ces diffé.
rées désaffectées, chemins de rents outils. '

services (cf. note 1)le long de canaux

et riviéres, voies cyclables exis- 4. Types et statuts des voles
tantes...) et accessibles 3 tous publics; empruntées par les véloroutes et

- relier les principales villes entre Jes voies vertes :

elles et les traverser;

— proposer au moins une véloroute
par région, en tenant compte notam-
ment

Les véloroutes pourront emprun-

.ter:
—des voies vertes, qui devront const-

lattraittouristique de ces 1é-  tuer terme l'essentiel dus schéma na-
gions et des agglomérations, bourgs  tional des véloroutes; :
etvillages traversés; —des routes secondaires 3 circulation
— assurer la continuité avec les ré- modérée (maximum 1ooco véhi-
Seaux existants ou envisagés dans les cules/jour). Lutilisation de ces petites
pays voisins, et notamment avec les  routes dites «tranquilles» sera fonc-

itinéraires européens. L
Les itinéraires proposés tiennent
sitions de divers

tion de I'accidentologie tous modes
de déplacements repérée sur ces
routes, du Eroﬁl, de la visibilité géné-

compte des d%?

partenaires, dont'AF3V, la FFCT etla rale, du automobile et des poids
FUBICY, et des projets recensés lourds, et de la vitesse des véhicules,
les correspondants vélo des CETE, Une signalisation spécifique sera né.

cessaire pour alerter fortement Jes au-

Léchelle de la carte est telle qu’il
tomobilistes que ces routes consti-

reste une latitude d’adaptation des iti-

néraires en projet aux exigences lo- - tuent des vojes partagées. Une fiche
cales. En particulier, le choix des tra- ique précisera i quelles condi.
cés devra tenir compte, autant que  tions ces routes pourront étre utilj-
possible: R sées pour un itinéraire véloroute; _
- des opportunités d'itinéraires en .. des pistes cyclables, exclusivement
site propre; " réservées aux cycles i deux ou trois
— de fattrait des paysages naturels, ar- roues; s

chitecturaux urbains; —enmilieu urbain, des zones 30, des
- de lanimation du futur itinéraire: couloirs bus mixtes bus-vélo, des rues

dont un sens de circulation est ré-

services liés au vélo, au tourisme et
servé aux cyclistes, des allées de parcs

aux loisirs, aux facilités d’acces, .

Cette carte est un document évoly- urbains, des aires piétonnidres...;
'tif; elle sera actualisée 3 mi-parcours -} titre rovisoire, sur de courtes dis-
du contrat de plan. tances, Knsqu’il n'existe pas d’autre
D‘autzes itinéraires venant se gref-  solution pour assurer la continuité de
fer sur ce réseau structurant d'intérst litinéraire, des bandes cyclables en

bordure de chaussée. Dans le cadre

national pourront étre aménagés en
de I'itinéraire véloroute, cette possibi-

fonction des initiatives locales.

lité n'est envisageable quedansle cas

3. Traversées d’agglomérations ol aucune autre solution apportant
Les véloroutes et voies vertes, iti- une sécurité renforcée ne peut étre
néraires cyclables reliant les agglo-  adoptée dans F'immédiat en bordure
mérations et les traversant dojvent des routes secondaires oy principales
(trafic supérieur i

permettre de 4 plusieurs de-
mandes de d 'rémmgﬁléb dans
les villes et 4 leur approche:

—~ constituer des voies d’entrée et de
sortie des agglomérations pour les
habitants et pour les touristes. qui
souhaitent les visiter & vélo; elles peu-

Iooo véhicules/jour), du fait de la
configuration de Tespace, et apras
avoir vérifié qu'aucun itinéraire ater-
natif n'est possible. Les véloroutes

tourisme & vélo, tant pour la traversée

vent représenter une opportunité ~ des villes qUuen interurbain, le maitre
pour créer un axe structurant au d’ouvrage s’ era alors 3 réaliser
ceeur d'un réseau cyclable urbain; un itineraire itif répondant ay
—, assurer un cheminement 3 P'inté- cahier des » €N supprimant les
rieur des agglomérations, doté de bandes cyclables.

points de stationnement aménagés . Les voies vertes pourront étre réa-
pour assurer la protection des vélos et lisées soit sur des voies 3 Cxéer, soit
des bagages contre le vol; - sur des voies existantes:

- s’intégrer au tissu socio-écono. . chemins de service le long des ca-
mique Jocal et desservir autant que  naux etdes riviéres navigables, Voies
possible les équipements ouverts au navigables de France en est générale.
public-(commerces, gares, écoles),les  ment gestionnaire pour le compte de

I'Etat. La réglementation actuelle ne
permet 'accés qu'aux seuls piétons,
Afin de ers,

points d’intérét touristique et les
zones de loisirs, et constituer un ouy.
til de requalification ou de valorisa.
tion de la ville;

e les ouvrir a d’autres ,
des conventions de superposition de
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~ Proposer, en agglomération, des

: fessionn
usage pro

constituant une vitrine pour le grand -

Fesﬁonsemnté condlure avec les col-
ectivités maitres d'ouvrage et no-
tamment les départements, Le béné-
fidaire dela ition de gestion
assurera en particulier la charge de
lentretien supplémentaire nécessaire
i la pratique de la randonnée cycliste
et des autres sur les chemins
de services. La ion préalable des
berges et les contraintes d’exploita-
tion devront nécessairement &tre
prises en compte;

=~ chemins forestiers. Des conven-
tions seront 2 conclure, soit avec FOf.
fice national des foréts, soit avec les
propriétaires des foréts privées;

= chemins d'exploitation. I] seront
choisis de préfi parmi ceux qui
sont déja goudronnés car utilisés

des engins agricales. Il faudra VﬂH:Ix
4 ce que leur intégration A Vitinéraire
véloroute soit con:})aﬁble' avec leur

~voies 1l appar-
tient aux collectivités territoriales de
veiller i s’assurer la maftrise de Fem.
prise des voies en les rachetant 3 Jeur
propriétaire, La ure de déclas-

' sement en vue de la vente de 'em.

prise ne peut étré ue lors-
u'une aget;nande ) 'acha? a été
1ormulée par»unﬁs ou plléx,s;;ours;b%L
ectivités. Lorsqu'ils sont dispon ,
les élémentsr%%u]'empn'se (rails, bal-
équipements annexes) et les an-
ciennes gares peuvent aussi étre
achetés et utilisés pour Paménage-
ment de la voie verte;
— voiries de domaines privés, sous ré-
serve d’une convention assurant un
usage permanent de I'itinéraire;
~ emprises au sol de réseaux souter-
rains (ciblage €lectrique, fibres op-
tiques...);
~tous ements en site propre
en milieu urbain, parties de boule.
vards ou rues réaffectées, allées de
parcs urbains.... -

5. Caractéristiques techniques

Les voies vertes doivent répondre
certaines caractéristiques:
~ largeur souhaitable 3 metres a
5 métres'(exceptionnellement, min.
mum: 2,50 m) pour permettre le
Croisement et le dépassement, et le
Passage des engins d’entretien et de
secours. La largeur sera augmentée

sur les sites trés fréquentés {présence -

forte de piétons, utilisation prévue
par les rollers et autres usagers) oll,
danslecasd’unelargeurdesméh‘es,
les usagers pourront alors étre sépa-
rés, en particulier en sortie d’agglo-
mération, sur les sections 3 forte
pentegu dans le cas de virages sans

i péchant les véhicul
itifs empé tles véhicules
motorisés de pénétrer sur la voie

—di

verte,

~dédlivité maximale de Fordre de 3%,

sauf exczﬁonnellemem sur de trés

courtes distances ol on peut ad-

Imettre une déclivité plus forte (pour
chir un obstacle, une écluse par

exemple), et dans les zones de mon-

tagne,

- existence d’accotements d’ay

moins ©,50 m de largeur;

~dans le cas des chemins en bordure

de voie d’eau, distance de sécurité mi.

nimale par rapport au bord de leauy,

et le cas échéant équipement de pro-

tection;

~ revétement: il devra permetire aux
usagers de rouler en toute sécurits,
méme en cas de pluie prolongée ou
dans les passages au sol réputé in.
stable, etuﬁliﬁle toute ['année. Son
choix ‘devra tenir compte du type
d'utilisateurs 3 accueillir et de Iinten.
sité du trafic, du profil de la route (état
des bas-chtés, visibilité, vitesse auto-
risée), et de I'insertion dans I'envi-
ronnement; :

i Croisement :v;c Ie réseau routier:
es traversées routes principales
seront évitées ou aménagées, avec
des flots permettant une

- traversée protégée en deux tem

pour un trafic attei 1000 véhi-

cules/jour, cette eut pouvant étre
moduféeenfonctiondu de cir-
culation et des contraintes du site; vi-
ité, profil en travers, En cas de tra-
fic trés important, quand la sécurité
nepeutpasétzeassméepa:unpas-
sageenphn,avecunesculcﬁlepar
sens et un flot teut, ces traver-
sées pourront se{aire par des fex tri-
colores en miliey

milieu urbain et rural. Pour les tra-
versées de fleuves, il faudra prévoir
des ponts, passerelles ou des bacs. -
ces itinéraires bénéficieront d'un trai-
tement paysager particuli¢rement
adapté au site;
~ on s'efforcera
normes d'accessibi
4 mobilité réduite.
Les vélorautes, lorsqu'elles n'em.-
Ppruntent pas des voies vertes, dojvent
répondre aux mémes istiques
que les voies vertes en ce qui
concerne la déclivité, le revétement,
les traversées de voies a grande circu-
lation, le traitement paysager. La va.
Tiété des types d’amé ents
autres que ceux requis pour les voies
vertes ne peut étre détaillée dans ce
document. Onseleporteraécesuict
aux fiches techniques dont a liste fi-
gure en annexe.

6. Signansaﬂc;n .

_Les itinéraires devront étre équi-
pés:
— de panneaux de police conformes
au corlie dela x'ome,polls

ur les voies vertes, ils indi nt
55 catégories cusagers saguero
— d'une signalisation directionnelle
(ialonneme_nt) conforme 3 l'instruc-

d'appliquer les
£ aux personnes

tion intermxmshénelle_ sur 1a signali--

sation routidre, avec ible indi-
cation des distances. panneaux
seront complétés par un identifiant
(cartouche, cavalier...) indiquant Yap-
partenarre i la véloroute nationale:
~de panneaux d'information concer-
nant la localisation et le miliey trg.
versé , faune, flore), les
points d'intérét touristique et les ser-
vices existants. Sur un itinéraire
donné, il est souhaitable de mettre au
point une charte graphique valable
pour tous les panneaux d'informa-
tion de cet itinéraire,

Dans le cas de voies vertes sur che-
min 3 gestion partagée, les coges-
tionnaires assureront 'harmonisa-
tion des panneaux d’information
avec la charte signalétique du ges-
tionnaire. Les itinérai isposant
déja d'un jalonnement spécifique se-

n appelés chemins de halage.

(1) Anci

>
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ront complétés de fagon a ce que Iiti-
néraire national soit clairement iden-
tifié. Le balisage des véloroutes et
voies vertes sera homogeéne sur l'en-
semble du territoire. Tl aura pour sup-
port les panneaux de jalonnement ou
tout autre support s'intégrant dans le
paysage. Les panneaux de police, de
jalonnement et de bali.:fe seront
conformes aux principes édictés pour
ge: itinéraires lad’iul;]me dmﬁonal. Afin

respecter la qualité du pa tra-
versé et d’assurer ne bon11,1e1i51 ilité,
il conviendra d’en éviter la proliféra-
tion.

7. Entretien et gestion d’un itiné-
raire

Lentretien de I'itinéraire concerne
essentiellement:
- la chaussée (nettoyage périodique,
réparations);
~ les ouvrages d'art (entrétien,
contréle);
— les bas-cétés (fa e, nettoyage
périodique, élagage, replantations);
- la signalisation (réparation, rem-

placement);

- les équipements divers (bancs,
points d’eau, es...);

~ les relajs vélos.

En cas de travaux, le maitre d’ou-
vrage assurera la continuité del'itiné-
raire par un itinéraire de remplace-
ment ou décidera de sa fermeture
temporaire, en la signalant.

8. Services et animation d’un iti-
néraire

Lefficacité économique et le dyna-
misme d’un itinéraire supposent
qu’une animation soit pensée et mise
en place en méme ternps que le pro-
jet d'itinéraire se développe. Elle doit
étre permanente et suivie aprés la réa-
lisation de l'itinéraire. Lanimation est
multiforme et concerne les services
communs 3 tous les usagers de la vé-

. loroute-voie verte, les services liés au
tourisme, les slerviciisioncemx?
speaﬁ' ifiquement les cyclistes. Ces dif-

erentsqservices peuvent relever d'ini-
tiatives associatives ou privées qu'il y
alieu d’encourager.

Les services communs a tous les
utilisateurs: les relais vélos.

En fonction des opportunités et
des zones traversées, ces relais vélos
pourront jalonner l'itinéraire et pro-
gg:er des équipements adaptés aux

oins des usagers. Aussi devront-
ils étre proposés, en ville ou a la cam-
pagne, a partir du patrimoine exis-
tant, dans une approche globale et
cohérente des tracés et des services 3
rendre aux utilisateurs:
- en relais principaux: ils seront im-
plantés environ tous les 20 2 30 kilo-
metres, en fonction de I'intérét tou-
ristique du parcours, de sa spécificité
et du nombre de boucles proposées
autour de l'itinéraire central. Ils de-
vront étre congus pour accueillir les
personnes désirant faire une longue
pause, se restaurer, et devront propo-
ser de 'information et de 'animation,
et éventuellement des services lo-
caux: office de tourisme, biblio-
théque... Ces relais principaux pour-
ront constituer des
d’entrée/sortie importants mais
pourront ausskétre situés en coeur de
ville ou de bourg. A ce titre, tout de-
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points-

vra étre mis en ceuvre pour faciliter
Yaccés aux véloroutes-voies vertes par
les différents modes de transports:
voiture, vélo, train, bateau... Les lieux
d’hébergement seront proches de
litinéraire;
- en relais secondaires: implantés
tous les 8 2 10 kilométres environ,
leur vocation principale est le repos et
T'information. Ils pourront aussi étre
un lieu d’animation de la véloroute-
voie verte. Ces relais secondaires
ourront étre implantés le long de
"itinéraire, en centres villes ou de
bourgs et également au niveau des
entrées/sorties de la véloroute-voie
verte et des accés aux drcuits cyclistes
ou propres a d'autres modes de dé-
placement croisant litinéraire;
— en simple haltes de repos permet-
tant a chacun de faire une courte
g:use sans géner les déplacements

S autres usagers.

Les services concernant spécifi-
quement les cyclistes,

Les cyclistes ont des besoins spédi-
fiques comme:
— la locationréparation de vélos;
- le stationnement des vélos assurant
1a sécurité contre le vol. Les supports
de stationnement devront étre im-
plantés 2 proximité des lieux fré-
quentés par les cyclistes;
—les services liés au transport des vé-
los: ce sont tous les équipements et
aménagements ettant une liai-
son entre les différents modes de dé-
placement et 1a véloroute-voie verte:
- stationnement pour les voitures,
i’a'lh;isons avec le réseau cyclable ur-

- liaisons cyclables avec les gares,
- transports en commun desservant
la véloroute-voie verte.

Les services liés au tourisme.

Ces services concernent 'héberge-
ment, la restauration etl'information
des utilisateurs, ainsi que la promo-
tion des itinéraires:

— hébergement-restauration: il est né-
cessaire de sensibiliser les restaura-
teurs et hébergeurs (hételiers, ges-
tionnaires de campings, propriétaires
de chambres d’hétes) des zones tra-
;zsé&s par des véél:routes alaccueil
ers. Des équipements parti-
culi::saﬁoivent étre encoungéga(xig-
caux fermés pour ranger les vélos) et
des services spécifiques doivent étre
mis en ceuvre: information sur l'iti-
néraire, alimentation adaptée (paniers
repas, petits déjeuners), voire trans-
portdes 4 l'étape suivante;
- information des utilisateurs, par
des panneaux d'information ou d'in-
terprétation, des cartes et brochures,
et par les offices de tourisme; :
- promotion des itinéraires: la-pro-
motion du réseau de véloroutes-voies
vertes sera mise en place au niveau
national. Elle devra étre complétée au
niveau régiona.l par des actions au-
pres des clientéles cibles (habitants
des villes proches, grandes agglomé-
rations francaises, touristes euro-
péens) i réaliser par les acteurs lo-
caux du tourisme (comités régionaux
et départementaux du tourisme, of-
fices de tourisme).

9. Boucles locales
Autour des itinéraires véloroutes et
voies vertes, il est souhajtable de dé-

velopper des boucles susceptibles de
desservir, par exemple, des sites re-
marquables ou plus simplement des
villages et services locaux qui ne se-
raient pas directement situés sur !'iti-
néraire inscrit au réseau national. Il
peut en étre de méme pour d’éven-
tuels raccordements a des gares

' SNCF situées en dehors de I'itiné-

raire. Le jalonnement, sur une vélo-
route, des équipements ou péles si-
tués 4 proximité, s'inscrit dans le
jet véloroutes-voies vertes et peut
financé comme tel.

Le financement de telles boucles
sera envisagé & mi-parcours du Plan,
notamment dans le cadre des

contrats de villes, de pays ou d'agglo-

mération.

10. Evajuation environnementale
et enquéte publique

La réalisation du schéma national
des véloroutes et voies vertes doit
avoir un cara exemplaire et inté-
grer la prise en compte de l'environ-
nement dans ses phases successives:
détermination du tracé des itinéraires
régionaux ou interrégionaux, réalisa-
tion des grands trongons; aménage-
ment ou construction d'un ouvrage
particulier important.

‘Phase schéma.

Evaluation environnementale stra-
tégique. Le schéma national des vélo-
routes et voies vertes devra étre établi
en res t les principes de trans-
parence, de protection de I'environ-
nement et de précaution.

La concertation devra étre large-
ment développée et des es, no-
tamment portant sur les milieux na-
turels et les paysages, devront étre
réalisées.

Phase projet.

Le réseau sera mis en ceuvre
gressivement, dans le cadre des pro-
cédures réglementaires existantes.

Dans la phase opérationnelle, sur
le fondement des articles L. 122:1 3
L 122-3 du code de 'environnement
et du décret n° 77-1141 du 12 octobre
1977 modifié par le décret n° 93-
245 du 25 février 1993, une étude
d’impact est exigible pour tout projet
d'un cotit égal ou supérieur 4 12 mil-
lions de francs.

A cet égard, un itinéraire régional
ou interrégional, qui constitue par na-
ture un ensemble fonctionnel, doit

étre considéré comme un projet dés
lors que sa réalisation a été décidée de
fagon certaine.

Pour la conduite de I'étade et son
insertion dans les procédures régle-
mentaires, la régle a suivre est celle
Pprévue au 2° alinéa de Farticle 2 du dé-
cret du 12 octobre 19777 pour les pro-
grammes de travaux: :

«Lorsque la totalité des travaux pré-
vus au programme est réalisée de
maniére simultanée, I'étude d'impact
doit porter sur I'ensemble du pro-

amme. Lorsque la réalisation est
g:helonn'ée dans le temps, I'étude
d’impact de chacune des phases de
Topération doit comporter une a
E-Ifaz' tion des impacts de 'ensemble

programme.» - :

L'étude d'impact doit permettre
d’évaluer les inadences de la réalisa-
tion de chacun des itinéraires sur
l'environnement.

a) Etude d'impact:

Le réseau sera mis en ceuvre pro-
gressivement, dans le cadre des pro-
cédures existantes.

Lorsque le coit tdtal des projets

(acquisitions ises), sera égal ou
- supérieura 12 :E'onsdeﬁ'ans,os

travaux seront soumis i une étude
d'impact de leurs incidences sur'en-
vironnement - au titre des
articles L. 122-1 3 L 122-3 du codede .
I'environnement (voir le décret du
12 octobre 19777, modifié par le décret

du 25 février 1993).

Cette analyse devra permettre de
vérifier, en particulier, que la réalisa-
tion du projet est compatible avec la
préservation de la qualrté des milieux
traversés et la fréquentation supplé-
mentaire qu'elle entraine.

Une analyse de la qualité écolo-

ique et de la richesse de la faune et
flore des sites auquel Facces sera
ainsi ouvert devra étre présentée, de
niéme qu'une définition des caracté-
ristiques pa de ces territoires,
germettant une bonne intégration
es ouvrages. Lanalyse des consé-
quences de ces travaux sur le fonc-

‘tionnement des systémes hydrau-

liques devra aussi constituer un des
g:;nctsfomdecettemalysedesind-
LLs travau};c ‘devront faire l'objet
d'une enquéte publique en applica-
tion des articles L. 123-13 L. 123-16 du
code de I'environnement et confor-
mément aux dispositions du décret
du 23 avril 1985 relatif 3 1a démocra-
tisation des enquétes publiques et la
protection de 'environnement. Dans
tous les cas, devra étre mise en place .
une concertation avec le public, dont
Yavis sera prisen ors dela dé-
cision du tracé et dans Je dessin-des-
ouvrages. Seront consultées, a cette
fin, en particulier les organisations
représentatives en matiére de protec-
tion de 'environnement et les asso-
ciations d’usagers représentatives,
Glossaire )
ADC: Association des départements cydables.
AFIT: Agence francaise de l'ingénierie touris-
ue.

AF3V: Assodiation francaise de développement
des véloroutes

et voles vertes.

CERTU: Centre d'études sur les réseaux, les
transports, 'urbanisme et les constructions pu-
bliques. .

CETE: Centre d'études techniques de 'équipe-
ment. .

DDE: Direction départementale de I'équipe-
ment.

DOJS: Direction départementale de la jeunesse
et des sports.

DIREN: Direction régionale de l'environnement.
DRE: Direction régionale de 'équipement.
DREIF: Direction régionale de l'équi

d'lle-de-France.
DRIS: Direction régionale de la jeunesse et des

DRT: Délégation régionale du tourisme.

FFCT: Fédération francaise de cyclotourisme..
FUBICY: Fédération des usagers de |a bicyclette.
JAURIF: Institut d’aménagement et d'urba-
nisme de la région lle-de-France. ONF: Office -
national des foréts.

RFF:Réseau ferré de France. -

SETRA: Service d'études techniques des routes

e bt ¢

et autoroutes.

SNCF: Société nationale des chemins de fer
frangais.

VNF: Voies navigables de France.
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